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Giris

Kigukkoy Balikesir il sinirlari iginde Ayvalik ilgesine baglh gelismekte olan bir turizm destinasyonudur.
Destinasyon halihazirda Ege Otantik Koy dokusu, Bosnak Kiiltiiriine ait degerler ve sanat koyu turizm
cazibe degerlerini tasimaktadir. Bu baglamda koy icinde sanat atblyeleri, Bosnak mutfagina ait yoresel
yemeklerin de sunuldugu restoranlar ve tas ev konseptli butik oteller yapi stoku acisindan biiyik
paydayi olusturmaktadir. Kdy icinde ulasim ve tasimaya dair unsurlar olarak turistlerin kdye ulasimi ve
hizmet sektérine ait tasima faaliyetleri 6n plana ¢ikmaktadir. Bununla birlikte koy icin yerlesik yerel
halkin Sarimsakli, Altinova, Balikesir ve Ayvalik agirhikh glindelik ulasim faaliyetleri de bu konu

basliginda 6nem arz etmektedir.

Kiresel olgekte iklim kriziyle miicadeleye ve sirdirilebilir dogal kaynak kullanimina yonelik olarak
karbon emisyonlarini diistirme amacini gliden ¢ok sayida uygulama, tim sektorlerde hayata gecmeye
baslamistir. Ulasim kiresel Olcekte en ¢ok karbon yiuki olusturan (yaklasik %32, IPCC) faaliyet
alanlarindan biri olmasi nedeniyle izerinde en ¢ok durulan ve sirdrdlebilir alternatiflerin ortaya ¢iktigi
faaliyet alanidir. Yapilan arastirmalar ulasim icin kullanilan enerjinin yalnizca %3,3’liniin strdirilebilir

yontemlerle Uretildigini ortaya koymaktadir (Mead, 2021).

Kigukkoy'iin temel gecim kaynagi ve degerini olusturan turizm sektéri de ulasimin en yogun oldugu
sektorlerden biridir. Bu baglamda Kigukkoy'tin siirdiirilebilir enerji ve stirdirilebilir turizm unsurlarini
taslyan yesil destinasyon olmasi yolunda, strdurtlebilir ulasim sistemlerine yonelik de harekete

gecilmesi gerekmektedir.

Bu rapor kapsaminda kiresel ve ulusal diizeyde strdirilebilir ulasim 6rnekleri ve temel bilgiler
verilmis, Kigukkoy 6zelinde de mevcut durum, surdirilebilir ulasim stratejisi, yol haritasi ve 6neri

niteliginde faaliyetler belirtilmistir.



1. Genel Bilgiler

1.1 Siirdiirulebilir Olmayan Ulagsimin Bilesenleri

Ulasim (transportasyon) sozlik anlamiyla insan, hayvan ve her tirli Grindn ulasim ve tasinmasi olarak
tarif edilmektedir (Oxford Dictionary). Kavramin tarifi son derece basit olsa da gliniimizde ekonomik,
sosyal ve cevresel acidan sorun ya da micadele alani olarak tanimlanan iklim krizi, savaslar, dogal
kaynaklarin azalmasi ve biyolojik cesitliligin kaybi gibi bircok konu ulasim ile dogrudan ve/veya dolayli
olarak iliski icindedir. Ulasimin sorun kaynagi olarak gorilmesinde en 6nemli neden bu faaliyet kolunun
blyiik oranda fosil yakitlara bagh bir sektor olmasi; kara, deniz ve havayollari gibi altyapi gereklilikleri,
tasit endustrisi ve turizm gibi bircok sektori ilgilendirmesi ya da baska yan etmene ihtiya¢ duymasidir.
Ulasim konusunda yesil ve strdirilebilir olabilmek, cevreci yaklasimlar ve akimlar ile iklim krizinde
kritik esikler ve zorunluluklar gergegi g6z online alindiginda, Gizerinde siklikla tartisilan konulardan biri
olarak karsimiza cikmaktadir. Ulasimin daha yesil ve sirdirilebilir olmasina yonelik ¢ok sayida
arastirma, inovasyon, teknoloji temelli calismalar yapilmakta, sektérde ve toplumda algi ve davranis

degisikligi gozlenmektedir.

1.1.1 Konfor ve Gelismislik Algisi

Ulasim ve ulasima bagh yasam kalitesi, mallara ihtiyag¢ ve erisim ve konfor algilarinin varlig
ulasim planlamasinda zorluk olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Ulasimda yogun olarak fosil yakit
kaynakh sistemler kullaniimaktadir. Glnlimizde fosil yakit kaynakli sistemler ile birlikte
elektrikli, glines veya hidrojen kaynakli ya da hibrit sistemler de ulasimda kullaniimaktadir.
Yeni yerler gérme ve baska yerlerden irinlere erisme durumu biyilk oranda yasam standardi
ve kiltirel seviyenin artmasi adina bir arag olarak goériilmekte, buna erisim ise temel haklardan
biri olarak kabul edilmektedir. Ozellikle turizme bagli olarak artan hareketlilik; ulagim, lojistik,
hizmet, tarim vb. sektorlerin de turizmin etrafinda gelismesine neden olmustur. Dolayisiyla
gelismislik, temel haklar, sosyal esitlik ve ekonomi ile iliskili olan ulasim konusunda olumsuz
yonleri bertaraf etmek adina sirdirilebilir ulasim yaklasiminin yerlesmesi, bunun igin gerekli

politika ve planlarin yapilmasi ve davranis degisikliginin saglanmasi, son derece énemlidir.

1.1.2 Sinirh Fosil Kaynaklar

Bliylk oranda fosil yakitlara bagiml olan ulasimda diger bir zorluk ise fosil kaynak miktarinin
sinirh olmasi ve bu yonde arzi saglayan (lkelerin diinya lzerinde homojen bir dagilima sahip
olmamasidir. Bu iki durum fosil yakitlara bagh ulasimin sirdurilebilirligi, tedarik zinciri ve

fiyatlama gibi konularda biiylk problemler dogurmaktadir. Fosil yakit kaynaklarina sahip olma,



kaynaklari koruma ya da kontrol altinda tutabilmeye yonelik kiiresel 6lgekte ¢cok sayida savas,
ic savas ve darbe gibi karisikliklar olusmaktadir. Fosil kaynaklarin diinya tzerindeki kullanim
oranlari ve rezerv miktarlarina bakildiginda, halihazirdaki kullanim oranlarina gore yakin
gelecekte blyuk bir arz sorunu olusacagi 6n goriilmektedir. 2019 verilerine gore fosil kaynaklar
eneriji Uretiminin yaklasik %80’ine kaynaklik etmektedir. Oransal olarak bakildiginda fosil yakit
dagihmini petrol %33,1, gaz %24,2 ve komir %27 oranlariyla temsil etmektedir (Statistical
Review of World Energy, 2020 by BP). Bu kompozisyon isiginda Diinya Uzerinde kalan fosil
yakit oranlarina bakildiginda ise 2016 yili kayitlarina gére 1,65 Trilyon varil kanitlanmis petrol
rezervi oldugu ve kullanim miktarina oranhginda (yillik tiiketim seviyelerinin 46,6 katina
esdeger) ise yalnizca 47 yillik petroliin kaldig1 hesaplanmaktadir (worldometers.info). Ulasim
ve tasima kiresel petrol tiketiminin yaklasik %64'Un{, tim enerji kullaniminin %27'sini
olusturmaktadir. Tim bu istatistik ve hesaplamalar 1siginda, fosil yakitlara bagh ulasimin
sardarilebilir olmadigr ve yakin gelecekte sirdirilebilir olan kaynaklara zorunlu bir yonelis

olacagi ongorilmektedir.

1.1.3 Kiiresel Atmosferik Etkiler

iklim krizi ve ozon tabakasinda olusan incelme ve/veya delikler kiiresel dlcekte &nemli
sorunlarin basinda gelmektedir. Blylk oranda antropojen (insan kaynakl) etki ile sekillenen
iklim krizi, bu konuda ¢alisan bilim insanlari ve IPCC (Hiikiimetlerarasi iklim Degisikligi Paneli)
gibi olusumlar tarafindan ortaya koyulan bilimsel analizlere gére, mevcut seviyede emisyon
salimina devam edildigi siirece, insanin da varhgini tehdit edecek siirdiirilebilir olmayan bir
slrecin varligini isaret edilmektedir. Karbondioksit salimlarinin %23’inden sorumlu olan ulagim
sektori ayni zamanda hava kirliliginin de baslica sorumlularindandir (ipcc.ch).

Ulasim; baglantililik, ticaret, ekonomik biiyiime ve istihdam saglama agilarindan 6nem tasirken
ayni zamanda sera gazi emisyonlarinin da en belirgin kaynaklarindan biri olarak ifade
edilmektedir. Ulasimda elektrikli araba ve otoblslerden sifir karbon lreten enerji kaynaklarina
veni ve gelisen teknolojiler ile yenilik¢i politika degisiklikleri iklim degisikligi ile miicadelede

kritik 6neme sahiptir.

1.1.4 Yerel Atmosferik Etkiler, Kirlilik ve Saghk

Ulasima baglh kentsel ve lokal hava kirliligi sorunu, siirdlrilebilir ve yesil ulasim ¢éziimlerine
gecisin gereklilikleri konusunda o6nemli etmenler arasinda yer almaktadir. Amerika’da
gerceklestirilen bir bilimsel arastirmaya gére mobil kaynaklar havada yer alan sulftrdioksitin

%3,7’si, nitrojenoksitin %57 ve karbonmonoksitin %68,4’tinden sorumludur. Buna ek olarak


https://www.bp.com/content/dam/bp/business-sites/en/global/corporate/pdfs/energy-economics/statistical-review/bp-stats-review-2020-full-report.pdf
https://www.bp.com/content/dam/bp/business-sites/en/global/corporate/pdfs/energy-economics/statistical-review/bp-stats-review-2020-full-report.pdf

genel olarak PM 10 partikillerinin %2,9’u, PM 2,5 partikillerinin %11,8 ve ugucu organik
bilesiklerin ise %33,9’'undan sorumludur (Black, 2010). Tim bu istatistik ve oranlar, kentlerde
basta Ust solunum yolu hastaliklari olmak Gzere bir¢cok hastaligin direkt ya da dolayli nedeni
olan hava kirliligi konusunda ulasimin 6nemli bir paya sahip oldugunu géstermektedir. Ulasim
bu nedenle saglikli bir cevrede yasam hakkinin da ihlali konusunda en énemli sorumlulardan
biri olmaktadir. Ulasimin, saglik ve yasam kalitesi konusunda neden oldugu olumsuz etkiler
arasinda hava kirliliginin yani sira gurilta kirliligi de yer almaktadir. Ozellikle kentsel
planlamalarda planlama katmani olarak ele alinan bu durum, yasam kalitesinin dismesi ve
psikolojik rahatsizlik yaratma potansiyeli ile ulasimin olumsuz etkileri olarak karsimiza

¢itkmaktadir.

1.1.5 Kazalar ve Yaralanmalar

Karesel 6lgcekte artan hareketlilik ve fosil yakita dayali arag artisi, karayollarinda basta olmak
tizere trafik kazasi ve yaralanma risklerini arttirmaktadir. 2018 yilinda Diinya Saghk Orgiiti’niin
(WHO) yayinlamis oldugu raporda (Global Status Report on Road Safety, WHO, 2018) yer alan
istatistiklere gore her yil yaklasik 1,3 milyon kisi trafik kazalari nedeniyle 6lmekte ve 20-50
milyon arasinda insan ise yaralanmaktadir. Olimli kazalarin ise %93’ii ara¢ sayisinin %60’'ina
sahip olan gelismemis ve gelismekte olan llkelerde gerceklesmektedir. Dolayisiyla sosyal ve
ekonomik agidan siirdiiriilebilirlik ve gelismislik arttik¢a arag sayisinda azalis oldugu gibi, kaza
sayllarinda da orantili olarak azalma go6zlenmektedir. Bitin bu olgular ve rakamlar,
surdaralebilir yesil ulasima gegis sirecinin sadece entelektiel ve ekonomik diizeyde bir konu
degil ayni zamanda yasam hakki ve saglik gibi konularda da aciliyetler arasinda yer aldigini

gostermektedir.

1.1.6 Cevresel Etkiler

Ulasimin ¢evresel etkilerine bakildiginda araglarin trafikte diger canllar i¢in olusturdugu kaza
riski, yollarin yapimindan kaynakl habitat parcalanmasi ve kayiplari ile agir sanayi fabrikalari
gibi ulasim sektortnin yaratmis oldugu direkt ve dolayl g¢evresel olumsuzluklar 6n plana
¢ikmaktadir. Bu olumsuz durumlardan yollarda yasanan kazalara dayali canli 6liimlerine
bakildiginda, sadece 2016 yilinda 1,35 milyon can kaybinin oldugu kaydedilmistir (Global Status
Report on Road Safety, WHO, 2018). Ozellikle kara ve demiryollarinin neden oldugu habitat
kaybi ve parcalanmasi, doga Uzerinde kiresel Olgekte en o©nemli tehditler arasinda
degerlendirilmektedir. Habitat parcalanmasi Ozellikle hareket kabiliyeti yiksek memeli,

suriingen ve amfibi gibi turler icin beslenme, es bulma gibi zorunlu gereksinimleri belirli oranda



etkiledigi gibi uzun vadede genetik daralmaya bagli izolasyon ve genetik hastaliklara
yatkinliklara da neden olabilmektedir. Artan 6lim orani ve izolasyonun demografik ve genetik
sonuglari, nihayetinde tiiriin neslinin tilkenmesiyle sonuglanabilecek poptlasyon dislslerine
yol acabilmektedir. Bircok karasal omurgal canli, bu nedenle giinimizde kiresel nifus

disusleri yasamaktadir (Forman ve digerleri, 2003, Ree ve digerleri, 2011).

1.2 Doga Dostu, Surdurulebilir Ulagim, Tasima ve Kargo Sistemleri

Surdurulebilir ulasim, bir toplumun hareketlilik ihtiyaglarini cevreye en az zarar verecek sekilde ve
gelecek nesillerin hareketlilik ihtiyaclarina zarar vermeyecek sekilde destekleme kapasitesi olarak
tanimlanmaktadir. Surdurilebilir ulasim; cevresel ve sosyal etkileri diisik olan ve yesil olarak
nitelendirilen herhangi bir ulasim seklini ifade etmektedir. Sirdirilebilir ulasim ayni zamanda
glinimizdeki ve gelecekteki ihtiyaclari dengelemektir. Siirdirilebilir ulasimin (¢ hedefi ise sosyal
esitlik, ekonomik verimlilik ve c¢evresel sorumluluk olarak 6zetlenebilir. Sosyal esitlik; ulagimin
toplumsal fayda saglayacak sekilde glivenle yapilmasini, saglk sorunlari veya diger etkileri en aza
indirmesini, ulasim sistemlerinin herkesin erisimine acik, esitlik¢i bir diizende olmasini ve hayat
standartlarinin iyilestirilmesini kapsamaktadir. Ekonomik verimlilik ise, ulagsimin karlihgini ve degisen
taleplere uyum saglayabilmesini hedeflemektedir. Cevresel sorumluluk hedefi ise ulasimin cevresel
etkilerinin en aza indirilmesidir. Strdirulebilir ulasim ile toplu tasimaya ve ulasim altyapisina yeni
diizenlemeler getirilerek 6zel araglara bagimliligin azaltiimasi, niifusun daha biyiik bir cogunluguna
hareketlilik imkani taninmasi, basta toplu tasima araclari olmak (zere araclarin daha cevre dostu hale
getirilmesi amaclanmaktadir.

Birlesmis Milletler’in temel yaklasimlari; nakliye talebinin azaltiimasi, daha verimli enerjinin ve gevre
dostu ulasimin tesviki, ulasimda verimliliginin artirilmasi ve yeni teknolojilerin tanitilmasi gibi hedefleri
icermektedir. Bu kapsamda ele alinan multimodal tasimacilik, bir yolculuk boyunca birbirine bagh
otoyollari, demiryollarini, limanlari ve havaalanlarini birlestirerek mal ve yolcu tasima ihtiyaglarini
optimize etmektedir. Boylece enerji ve dogal kaynak tiiketimini azaltilmakta, azalan sera gazi salimlari
ile tasima operasyonlarinin olumsuz ¢evresel ve sosyal etkilerini azaltilmaktadir.

Surdurilebilir Kalkinma icin 2030 Glindeminde sirdurulebilir ulasim bir¢cok Surdirilebilir Kalkinma
Amacina, 6zellikle gida glivenligi, saglk, enerji, ekonomik biylime, altyapi, sehirler ve insan
yerlesimleri ile ilgili olanlara entegre edilmistir.

Ulasim, turizmin onemli bir parcasidir. Doga dostu, siirdirilebilir ulasim sistemleri konusuna
gelindiginde sektorel ve bireysel bazda olmak lzere konuya yaklasimlarda benzer kaliplar bulunsa bile
tuketimin bir is oldugu turizm sektoriinde, konuya belirli dizeylerde sistem bazli yaklasimlarda

bulunulmasi gerekmektedir. Bireysel bazda yesil, stirdirilebilir ¢oziimler belirli oranlarda tercihler ve



zorunluluklar olarak sekillenmektedir. Sektorel bazda ise karhlik, verimlilik, marka, turist profilinin
beklentileri, mevzuat ve benzeri nedenlerle sirecg tercihlerinden ziyade, zorunluluklarla dogru orantih
olarak degisen oranlarda kaymalar gosterebilmektedir.

Kiglkkoy orneginde turizm destinasyonu ve alt 6lgcekte otel, restoran, sanat galerisi gibi turizm
isletmelerinde ulasim sistemlerinde strdirilebilirlik yoniinde degisim hedeflenirken, destinasyonun
ve faaliyet kollarinin verimlilik ve karlilik gibi basari gostergeleri de buyik 6nem arz etmektedir.
Ozellikle turizmde siirdiiriilebilir hareketliligin (sustainable mobility) saglanmasi icin yereldeki turizm
isletmeleri tarafindan surdirdlebilir ulagim yaklasiminin anlagilmasi, desteklenmesi ve uygulanmasi
gereklidir. Dolayisiyla sistem tasarimi yapilirken hem verimlilik hem de siirdirlebilirligi ortak paydada
bulusturan realist ¢coziimlerin ortaya koyulmasi gerekmektedir. Bu baglamda konsept ya da maliyet
dezavantaji nedeniyle siirdirilebilir ulasim adina son derece 6nemli ¢ozlimler olarak goriinen bazi
uygulama ve 6rnekler bu rapor kapsaminda degerlendirilmeyecektir.

Kiresel ve ulusal olgekte siirdirilebilir ulasim pratiklerine bakildiginda, sirecin bliyik oranda mal
tedariki ya da gonderimini kapsayan tasima ve insan haraketliligini saglayan ulasim olarak iki baslikta
ele alindig gorilmektedir. Bununla birlikte stirdirilebilirlik s6z konusu oldugunda bir¢ok noktada bu

iki basligin ortaklastigl bolimlerin oldugu da bilinmektedir.

1.2.1 Siirdiiriilebilir Ulagim Sistem Ornekleri

Kisileri gesitli nedenlerle bir yerden bir yere gotiirme amacina yonelik olarak ge¢misten
glnidmize degin devam eden ulasim sistemleri ve sektori, gliniimizde artan oranlarda ve yeni
gelisen teknolojiler esliginde devam etmektedir. Son vyillarda oOzellikle iklim krizine bagh
nedenler ile fosil yakit kullanan ugak, tren, gemi ve karayolu tasitlarinin daha az karbon treten
ve bazi durumlarda daha hizli ve daha ¢ok insani az karbon yiki ile tasimasini saglayan
alternatifler ortaya ¢ikmaya baslamistir. Cevresel etkileri ve sera gazi emisyonlarini azaltmak
amaciyla yesil ve c¢evre dostu seyahat araglarini iceren sirdirilebilir ulasim kavrami
yayginlasmaktadir. Yakit olarak biyogaz kullanan araglar, gilines, elektrik veya hidrojen ile
calisan araclar, hibrit arabalar, toplu tasima araclarinin yani sira paylasimh ara¢ kullanimi,
bisiklet, yurlyus de surdirilebilir ulasim kapsaminda ele alinmaktadir.

Elektrik

Fosil yakitlara alternatif olarak glinimiizde en ¢ok tercih edilen opsiyonlardan biri elektrik
enerjisidir. Elektrik enerjisinin nasil Gretildigine bagl olarak emisyon orani degismektedir.
Kémir, dogal gaz vb. fosil ya da organik yakit kullanan termik santraller ve hidroelektrik

santralleri elektrik Gretimi icin siklikla tercih edilen yontemler arasinda yer almakla birlikte,



karbon ve metan emisyonlarinin yiksekligi dikkat cekici konular arasindadir. Elektrigin riizgar,
dalga ve glines gibi kaynaklar kullanilarak tretildigi opsiyonlar stirdirtlebilirlik agisindan daha
cok 6n plana gikan secenekler olarak degerlendirilmektedir. Ginlimiizde tamamen elektrikle
calisan otomobiller, deniz tasitlari, motosikletler, bisikletler, trenler, prototip ya da kiiclk
ucaklar bulunmaktadir. Ozellikle ¢ok sayida insani tasiyan Cin’de érnekleri de kullaniimaya
baslayan manyetik rayh trenler, henliz insanli testleri yeni gerceklesen hyperloop gibi
opsiyonlar gelecekte toplu tasimada ucaklarin yerini alabilecek hizli, glivenli ve strdurulebilir
araclarin hayatlarimizda olacagini géstermektedir. Bu yonde arastirmalar yapan uzmanlar ve
kurumlar, 2050 yilinda hafif binek araglarin toplam binek araca oraninin %31 oranina (672
Milyon- %34 OECD, %28 nonOECD) ylikselecegini tahmin etmektedir (US Energy Information
Administration -EIA, Michelle Levis, 2021).

Hibrit ve Sarj Edilebilir Hibrit

Genel olarak fosil yakit kullanan araglarin emisyon ve yakit miktarini azaltmaya yonelik olarak
gelistirilen bu sistem, tamamen elektrikli araglara gére daha 6nce piyasaya ¢ikmis ve daha ¢ok
gorllen ornekleri icermektedir. Kendini sarj eden, sarj edilebilir ve hafif hibrit olmak Uzere
olarak genel manada (g tipi olan hibrit sistemler, giinimuizde heniiz tam elektrikli araclar icin
dolum Unitelerinin kiiresel dlgekte yeterli olmamasi nedeniyle, strdiirllebilir arag piyasasinda
onemli bir tutmaktadir. 2013 yilinda Amerika’da yapilan bir arastirmaya gore hibrit araglarin
orani 3,09 Milyon rakamiyla, toplam satilan 429 Milyon total arag iginde %0,72 orana sahiptir.

Bu oran her gecen yil artis gostermektedir (Thomas, 2015).

Hidrojen

Kimyasal reaksiyon ile hidrojenin yakit olarak kullanildigi ve c¢ikti olarak sadece su, Isi ve
elektrigin Uretildigi sistemlere genel olarak hidrojen sistemleri denilmektedir. GUnimizde
prototipleri ve kiiclik 0Olgekli uygulamalari olsa da gerek havacilik gerekse hafif tasit
endustrisinde kullanimi ¢ok kisith olan bu yontem, gelecegin yakiti olarak degerlendirilen
O0geler arasinda yer almaktadir. GinimUzde bircok sirket bu konuda blyuk yatirimlara sahip
olup ilgili teknolojinin gelistirilme calismalarina devam etmektedir. Ucaklar icin de fosil yakit
alternatifi olarak duastnilen hidrojen kullanan sistemler, strdirilebilirlik anlaminda

degerlendirilen segenekler arasinda yer almaktadir.



Glnes

GUlnes enerjisi blylik oranda elektrik tretmek i¢in kullanilan yontem olarak glinimiizde tercih
edilmektedir. Bununla birlikte prototip ve kiicik 6lcekli olmak lGzere direkt glines enerji pilleri
ile donatilmis araglar glinimizde cesitli segmentlerde yer almaktadir. Bununla birlikte
glinimizde glinese dair en blyilk yatirim, glines enerji santrallerine (GES) yonelik olup her
gecen glin bu yonde yeni yatirimlar kiiresel 6lcekte yapiimaktadir. Tlrkiye’de de 6zellikle Orta
Anadolu’da olmak lzere gineslenme oranlari optimal seviyede olan yerlerde sirdirtlebilir
¢Ozlimler icin gerekli slirdurilebilir yontemlerle Gretilmis elektrik tedariki etme anlaminda

onemli yer tutmaktadir.

Bisiklet

insan ulasimi igin yiizlerce yildir kullanilan giinimiizde de aktif olarak kullanilmaya devam eden
arag tanimlanabilecek bisiklet, 6zellikle iklim krizi ve strdurilebilirlik ajandasinin hakim oldugu
donemde cevreci ve yesil ulasim araci olarak da degerini bir kez daha gostermektedir.
GUnlmuzde yaklasik 2 Milyar bisikletin kullanildigl ve bu rakamin 2050 yilinda 5 Milyara
cikacagl tahmin edilmektedir (World Economic Forum (WEF), 2015). 2015 yilinda yayinlanan
bir rapora gore ise kiresel olcekte yapilan kent ulasimlarinin yaklasik %7’si bisiklet ile
gerceklestirilmektedir. 2050 yilina kadar bisiklet kullaniminda beklenen dizeyde artis
oldugunda, fosil yakit kullanan motorlu tasitlarin neden oldugu emisyonun %11’e kadar
azaltilabilecegi, ortaya koyulan diger bulgular arasinda yer almaktadir (Institute for
Transportation & Development Policy (ITDP), 2015). Spor ve saglik acisindan da son derece
onemli olan bisiklet kullanimi, bu yonleriyle de 6zellikle gelismis ve gelismekte olan ulkelerde
degerini her gecen glin arttirmaktadir. Cin ve bazi Afrika Ulkeleri gibi nifus yogunlugu blylk
yerlesim yerlerinde ise bisikletin geleneksel bir degeri olmakla birlikte, glinimizde bisiklet
kullaniminin en yaygin oldugu Giineydogu Asya ve Uzak Dogu Ulkelerinde bu kiiltirel yapinin

etkisinin devam ettigi goriilmektedir.

Paylasimli Sistemler

Surdurulebilirlik s6z konusu oldugunda 6zellikle yolcu tasima anlaminda gliniimiizde paylasimli
ulasim sistemlerinin, 6zellikle yerlesim yerlerinde sikhgl her gecen giinii artmaktadir. Kiiresel
Olcekte 6zel araglarin blyilk oranda dort-bes kisilik Uretilmesi bununla birlikte yine degisen
oranlar olmakla birlikte sikhkla bu araglarin kapasitesinin altinda yolcu tasimasi durumu,
karbon emisyonlari ve sirdirilebilir kaynak deger yonetimi agisindan dnem tasimaktadir.

Cesitli Ulkelerde tek basina kullanimda trafik icinde ¢esitli diizenlemeler olsa bile bu sorun hala



devam etmektedir. Bu sorunu belirli 6lcllerde ¢ozmeye yonelik olarak cesitli sirketler
tarafindan kent icinde birakilan, herkesin baska bir sirictye ihtiyac duymadan kullanabildigi
arag kiralama sistemleri Gnem tasimaktadir. Bu sistemlere gliniimizde scoter, motosiklet ve
bisiklet uygulamalari da eklenmistir. Benzer uygulamalar kent icinde ya da disinda site ve
topluluklarda paylasilan otomobil sistemleri ile de orneklendirilebilmektedir. Gerek karbon
emisyonu gerekse fazladan yeni ara¢ Uretimi icin harcanacak kaynak deger tasarrufu

dislntldiginde, paylasiml sistemler stirdirilebilir ulasim agisindan 6nem tasimaktadir.

Kigukkoy'de sokaklar



2.KlcUkkoy Strdurulebilir Ulasim Sistemleri Strateji ve Yol Haritasi

2.1 Yontem

Kigukkoy icin strdarilebilir ulasim stratejisi ve yol haritasini ortaya koyabilmeye yonelik olarak 25-26-
29 Eyldl tarihlerinde 3 giin, 10 Ekim tarihinde 1 glin ve 24-25-26 Aralik tarihlerinde 3 glin olmak Uzere
2021 yilinda 7 glin saha arastirmasi yapilmistir. Saha arastirmasi kapsaminda turizm sektoriine hizmet
veren restoran, otel, kafe, sanat galerileri, esnaflar, kamu kurumlari, sivil toplum kuruluslari, tur
acenteleri vb. tim paydaslari kapsayacak 6érneklem havuzundan, 41 paydas ile gorismeler yapilmistir.
Koyde hizmet veren yaklasik 20 sektér paydasi hakkinda ise dolayli olarak bilgiler toplanmistir.
Gorlismeler esnasinda enerji, tedarik zinciri ve ulasim sistemlerine yonelik mevcut durumu tespit
etmeye yonelik bilgiler ainmistir. Saha arastirmalarinin yani sira boélgede yapilmis olan planlama,
bilimsel arastirma ve projeler de literatlir calismasi kapsaminda incelenmis ve ulasim alt yapisina
yonelik bilgilere ulasiimaya galisilmistir. Halihazir durumu ortaya koyabilmek igin strdurilebilir ulagim
sistemlerine dair altyapi, egitim, pratik ve davranis gibi konularda avantajli yonler, kapasite, firsat ve

ihtiyaclari tespit etmeye yonelik olarak miilakatlar gerceklestirilmistir.

2.2 Mevcut Durum

2.2.1 Kisilerin Ulagimi

Yerel Halkin Ulasim Yéntemleri

Kuglkkoy, hem yerlesik hem de Sarimsakli ve Ayvalik gibi yakin merkezlerde ikamet eden yerli
bir insan niifusuna ve is glicline sahiptir. Kiiglikkdy ve Sarimsakh arasi yaklasik 3 km, Kiiglikkdy
Ayvalik arasi mesafe ise 5 -7,7 kilometredir. Sarimsakli yoni motorlu tasitlar ile yaklasik 5
dakika sirerken, Ayvalik yonine 3 farkh glizergahtan 10 ile 14 dakika arasinda ulasim
saglanmaktadir. Yerli halkin giinliik ya da is maksath hareketliligi 6nemli oranda Sarimsakli,
Altinova ve Ayvalik yoniinde gerceklesmektedir. Kisiler, Ayvalik ve Sarimsakl yoniine
ulasimlarini motosiklet ve otomobil ile sagladiklari gibi bu yonlerde hizmet veren dolmus ve
otoblis seferlerini de kullanmaktadir. Klicikkoy ile Balikesir arasi yaklasik 130 km olup, 1 saat
45 dakikada bu yol otomobil ile kat edilebilmektedir. Kliclikkdy’'de yer alan belediye hizmet
binasi, ilkdgretim okulu ve Sabanci Universitesi Yaratici Teknolojiler Atélyesi de yerli halkin
haraketliligi ile birlikte 6zellikle Sarimsakl, Ayvalik ve istanbul’dan turizm disinda haraketlilik
ylki olusturan unsurlardir. Buna ek olarak yerel halkin ve turizm isletmelerinin Balikesir ve
izmir kentlerine de Kiiciikkdy’den ulasim yiikleri bulunmaktadir. Bu ihtiyaca yénelik olarak 6zel

arag ve Sarimsakli ile Ayvalik tizerinden toplu tasima yolariyla ulasim saglanmaktadir. Aliaga —



izmir IZBAN tren hatti ise izmir Glizergahinda toplu tasima alternatifi olarak opsiyon zenginligi
yaratan sirdirilebilir sistemler arasinda yer almaktadir. Kiiclikkdy yerel halkinin iller arasi
ulasimlarinda otobiis, izmir ve istanbul otobani ile havayollari opsiyonlar olarak yer almaktadir.
Klgukkoy — Balikesir Koca Seyit Havalimani yaklasik 45 km ve otomobil ile 40 dakika siirede
alinmaktadir. Altinova, Sarimsakli ve Ayvalik’tan havalimanina toplu tasimaya yonelik olarak
servisler bulunmaktadir. izmir Adnan Menderes Havalimani 178 km’dir ve yaklasik 2,5 saat
siirmektedir. Aliaga iZBAN hatti ile havaalanina direk toplu tasima opsiyonu da bulunmaktadir.
Okul ulasiminda toplu tasimaya yonelik servis olmamakla birlikte veliler cocuklarini 6zel
araclari, belediye otoblisi veya ylrlyerek okula ulastirmaktadir. Kiiglikkdy’den Sarimsakl ve
Ayvalik glizergahinda siirdirilebilir ulasim yontemleri arasinda yer alan bisiklet, elektrikli
bisiklet ya da motosiklet gibi araglarin kullanimi yéniinde kayda deger, temsiliyet oranini
etkileyecek sayida o6rnege rastlanmamistir. Cocuklarin bisiklet kullanimi  durumlari
kaydedilmistir. Paylasimli motorlu ya da elektrikli sistemlere yonelik destinasyonda ornek
bulunmamaktadir. Kiiglikkdy’de elektrikli arag sarj istasyonu bulunmamakla birlikte, en yakin
istasyonlar Sarimsakli’da (1 Adet-2 Soket 22kW), Ayvalik'ta (2 Adet 3 soket 22 kW) ve
Burhaniye’de (1 Adet tek soket 22kW) bulunmaktadir (Zorlu Enerji Cézlimleri-ZES ve Esarj-

Enerjisa).

Kigukkoy’'den yerel halkin ve turistlerin ulasim tercihlerini gésteren bir goriinti



Turistlerin Ulasim Yéntemleri

Kiiclikkdy; basta Ayvalik, izmir ve istanbul’dan gelenler olmak {izere biiyiik oranda yerli turiste
ev sahipligi yapmaktadir. Bununla birlikte 6zellikle Ayvalik, Bergama, Ankara, istanbul ve izmir
Gzerinden gelen ve vyerli turiste oranla daha az yogunlukta yabanci turiste de hizmet
vermektedir. Bergama UNESCO Miras Alani, Midilli-Ayvalik feribot hatti ve Ayvalik yat limani
Klgukkoy’'tin yabanci turist alma potansiyelini olusturan en énemli etmenler arasinda yer
almaktadir. Yerli turist yogunlugunun ve yogunluktaki ivmelenmenin en 6énemli nedenleri
arasinda ozellikle istanbul-izmir otobaniyla istanbul’dan ulasimin 3,5 ila 4,5 saate diismesi
(yaklasik 400 km) yer almaktadir. Bununla birlikte Balikesir havalimani ézellikle ic Anadolu ve
kiyi kentleri disindaki illerden gelen turistler icin izmir Havalimani ile birlikte &nemli opsiyonlar
arasinda yer almaktadir. izmir cikish siklikla otobiis kullanan giinubirlik turlar ile yine civar
illerden giinibirlik turlar, destinasyondaki yerli turist haraketliligi acisindan 6énemli bir yer
tutmaktadir. Destinasyona erisimde yerli turistler dnemli oranda kisisel araclariyla izmir vb.

civar illerden gelmektedir.

2.3 Urlin Tedarik ve Kargo Sistemleri

Kigukkoy turizm paydaslarinin Griin tasima, gonderme ve tedarikine yonelik kullandiklari yontemlere
bakildiginda Sarimsakli, Ayvalik, Balikesir, izmir ve istanbul’'un iriin trafiginin en yogun oldugu
lokasyonlar oldugu goérilmektedir. Kiiglikkoy’'de bakkal ve bir mandira bulunmakla birlikte, Griin
tedarikinin kdy disindan da saglandigi, bu konuda Bognak niifusunun yogun oldugu istanbul ile kuru et
vb. dayanikliligi yliksek Girinlerin kargo, 6zel arag ve otobuslerle Kiiglikkoy’e getirildigi tespit edilmistir.
Otel, kafe ve restoran gibi turizm isletmelerinde siklikla kullanilan tek kullanimlik terlik, pegete, sabun,
sampuan vb. iriinlerin de biiyiik oranda izmir gibi biiyiik kentlerdeki toptancilardan veya internet
ahlisverisi ile kargoyla tedarik edildigi alandan alinan bilgiler arasindadir. Kiiglikkéy’de turizm tesisleri
icin gerekli Grlinlerin, tesislerin birlikte toplu halde tedarik etmelerini saglayan daha sirdirilebilir
sistemlere yonelik drneklere rastlanmamistir. Buna ek olarak tesisler arasinda Urlin degis tokusuna
yonelik daha az tiketim ve ulasim yikini saglayacak sistemler de alanda temsil edilememistir.
Ozellikle Ayvalik, Sarimsakli, Altinova gibi yakin mesafelerden iriin tedariklerinde bisiklet, elektrikli
bisiklet veya motosiklet gibi opsiyonlar bireysel bazda ornekler icermekle birlikte sirdurtlebilirlige

yonelik bilingli bir tercih olarak degil, maliyet ve zamana dayali dncelikler ile tercih edilmektedir.



2.4 Strateji

Surdirulebilir ulasim sistemleri sosyal, ekonomik ve gevresel birgok problemin ¢6zimi konusunda
onemli alternatifler arasinda yer almakta ve istihdam yaratmasi, daha glivenli olmasi, daha az kirlilik
yaratmasi, saghgi desteklemesi, kalabalik azaltmadaki olumlu etkisi, alanlarin korunmasi, ekonomiyi
korumasi ve insan kaynagl gelistirmesi acilarindan 6n plana ¢ikmaktadir. Sirdirdlebilir ulasim
sistemlerine gecisin teorik olarak miimkin olabilirligine yonelik bilimsel model ¢alismalari (Zuidgeest
ve Maarseveen, 2006) oldugu gibi, gecis stirecinde olan Hong Kong ve Zirih gibi blylk kentler de
bulunmaktadir (The Sustainable Cities Mobility Index, 2017). Bununla birlikte bu gecisin tamamlanmasi
son derece dinamik yapilar olan yerlesim yerleri icin stratejik yaklasimlara ihtiya¢c duymaktadir. Daha
cok kentsel alanlara yonelik gelistirilen strdurulebilir ulasim ¢éztimleri; 6zellikle turizm potansiyeli
taslyan alanlarda kentlerin ¢evresindeki kirsal alanlarla baglantinin saglanmasi ve destinasyona deger
kazandirmasi agisindan da ele alinmaktadir. Bu baglamda, kiicik oOlcekli ama c¢ok hizli bir sekilde
bliyime potansiyeli tasiyan bir turizm destinasyonu olarak Kigikkoy hem sirdirilebilir ulasima
geciste avantajlara sahiptir hem de stratejik bir yaklasim sergilenmedigi takdirde siireci olumsuz yonde
etkileyebilecek etmenleri de biinyesinde tasimaktadir. Stratejik yaklasimda dissal kosullarin analizi,
icsel yeterlilikler, zayifliklar vb. kosullarin analizi ile 6rglit veya destinasyon yonetim birimi ve vizyonun
tanimlanmasi 6nem arz eden kosullar arasinda yer almaktadir. Bu baglamda dissal kosullar ile ig

dinamiklerin 6ncelikli olarak ortaya koyulmasi 6nem tasimaktadir.

Avantaj ve firsatlar:

o Nifusun az olmasi ve ekonomik seviyenin bliylik oranda tiiketimi hentiz desteklememesi (bir
veya birden fazla araca sahip olma, ucak kullanimini arttiracak uluslararasi haraketliligin daha
az olmasi vb.)

e Olusturulacak yesil destinasyon modelinin henliz ulusal ¢apta bir 6rnegi olmamasi, bunun
turizmde yaratacagi rekabet avantaji

e Turizm kaynak degerlerinden biri olarak sanat konseptinin ve Yaratici Teknolojiler Atolyesinin
varliginin, destinasyona surdirilebilir ulasim gibi yeni fikirlerin akreditasyonu konusunda
entelektlel gelisim imkani saglamasi,

e Otantik Ege kasaba-koy konseptinin Klgikkoy igin bir cazibe degeri olusturmasi ve bu degerin
toplum temelli siirdiirilebilir turizmi desteklemesi, béylece sirdirilebilir ulasima yonelik asiri
bliyiimeye bagli sistem kacaklari olasiligini azaltmasi,

e Henlz gelismekte olan bir turizm destinasyonu olmasi nedeniyle, sirdirilebilir ulasima
yonelik altyapi ve yatirmlarin oturmus destinasyonlara kiyasla yatirrm ve entelektiel

maliyetinin daha az olmasi,



Turkiye’de hem gelismekte olan bir turizm destinasyonu olarak hem de yesil destinasyon
modelinin olusturulacag ilk alan olarak ulusal ve bolgesel (Akdeniz) rakiplerinden ayrisma
ihtiyact ve bu baglamda siirdirilebilir ulasimin da dahil edildigi bir destinasyon olmanin
getirebilecegi potansiyel avantajlari tasimasi,

Mevzuat ve tegvikler agisindan llke politikasinin strdirilebilir ulasimi belirli oranlarda
destekliyor olmasi,

Uzun stlredir yiksek ve yesil profilli turist alma konusunda beklenilen ivmeye ulasamayan
Turkiye icin, Yesil Mutabakat gibi olumlu gelismeler 1siginda biriken bir yesil turist
potansiyelinin yer almasi ve Klglkkdy'iin bu potansiyeli degerlendirme sansini tasimasi,

Ozel sektdr ve akademik camiada giderek artan bir ivmede siirdiiriilebilir ulasima yonelik Ar-
Ge, yatirm ve desteklerin yer almasi ve bu konuda Kiicikkoy'iin Enerjisa ve Sabanci
Universitesi ile olan pozitif iliski icinde olmasi,

Kiresel ve ulusal 6lgekte artan enerji fiyat ve maliyetleri ile tasit ve navlun fiyatlarindaki artisin
surdirdlebilir ulasima gegis icin savunuculuk ve algisal uygun kosullari olusturmasi,

Pandemi ve iklim krizi glindemlerinde daha az kalabalk, butik ve saghkh turizm
destinasyonlarinin avantaj sahibi olmasi ve bu konuda sirdirilebilir ulasima gecisin basat
aktorlerden biri olmasi.

Tirkiye’nin Strdirilebilir, Akilli Hareketlilik Stratejisi ve Eylem Plani, Bélgesel iklim Degisikligi
Eylem Planlari gibi ulusal strateji dokiimanlarinda ulasimdan kaynakli sera gazi emisyonlarinin
azaltilmasi, ¢evreci ulasim tirlerinin ve mikro hareketlilik araglarinin yayginlasmasi, kent igi
ulasimda yaya ulasimi ve bisiklet kullanimini 6ne ¢ikaran aktif ulasim mekanizmalarinin
desteklenmesi ve araglara olan bagimliligin azaltilmasi gibi faaliyetlerin yer almasi.

Ayvalik Belediyesi 2020-2024 Stratejik Planinda turizm amacl yeni yaya ve aracgh ulasim
rotalarinin olusturularak kullanima agilmasi hedefi ve altinda yer alan belirlenecek gilizergahta
yuriyus, bisiklet ve trekking parkurunun olusturulmasi, tarihi dar sokaklarda turistik amacl

kullanima yonelik elektrikli mini araglarin hizmete sunulmasi faaliyetlerinin bulunmasi.

Gelisime agik yonler ve tehditler:

Halihazirda konvansiyonel ulasima uygun ve onu destekleyecek karayolu agi, benzin
istasyonlari, lojistik sektort, havaalani baglantisi, vb. altyapi ve sektér aginin mevcut olmasi,
Bisiklet, yuriyis vb. cevre dostu ulasim sistemleri icin yol, rota vb. aglarin bulunmamasi,
Turkiye turizm gelisim senaryolarinin ve gelisim modellerinin ¢ok hizli ve niceliksel bliyiime

ornekleri tagsimasi ve bu yonde reflekslerin hala etkin olmasi,



Kiglkkoy’'tiin strdirilebilir ulasimi da icerecek sekilde yesil destinasyon olma konusunda
yeterli ve gerekli seviyede entelektiel birikim ve davranis kaliplarina sahip olmamasi,
Turkiye’nin turizm pastasindan yesil destinasyonu ve c¢evre dostu ulasimi 6nceleyen
farkindaligl yiksek ve sorumlu turist alma potansiyelinin jeopolitik, politik ve glvenlik vb.
nedenlerle istenilen diizeyde olmamasi,

Ozellikle rayli sistemlere ydnelik yiiksek kurulum maliyeti tasiyan demiryolu altyapisinin
destinasyonu destekleme konusunda yeterli diizeyde olmamasi,

Uriin tedarikinde pazarlik, maliyet ve karbon emisyon avantaji saglayabilecek toplu alim ve
gonderim icin dernek veya kooperatif gibi bu yonde faaliyet gosteren oOrgitlii yapilarin
Kicgukkoy'de henliz bulunmamasi,

Halihazirda destinasyonu ziyaret eden turist profilinin konvansiyonel turizmin sundugu
standart hizmet ve Urinleri Kiiglikkdy turizm hizmet saglayicilarindan talep etmeleri ve hizmet
saglayicilarin bu yonde davranis kaliplar gelistirme ve arz pratiklerine mecbur kalmasi,
Destinasyonun sirdirilebilir cevre dostu sistemlere gegisinde niteligi koruyup, gelistirmeye
yonelik marka, etiket ve /veya sertifikasyon sistemlerinin heniiz yer almamasi,

Kiglikkoy halkinin stirdirdlebilir turizm, strdirulebilir ulasim, yesil destinasyon konusunda

yeterli farkindaliginin olmamasi.

Yukarida ortaya koyulan analiz, sentez ve saptamalarin isi1ginda;

Orgiitlii bir yapinin olusturulmasi, bu yapinin uygulama, maliyet, yénetisim, izleme vb. konular
esliginde surdirdlebilirlik avantaji saglamasi, ulusal mevzuatin stirdirtlebilir ulasima gecis icin
yasal ve ekonomik uygunluklar (tesvikler) ortaya koymasi, turizm agisindan tanitim, pazar ve
rekabet avantaji saglayacak olan ve siirdirilebilir ulasim ¢ézlimlerinin de iginde yer aldigi yesil
destinasyon modelinin olusturulmasi Kigikkoy’'de cevre dostu sirdirilebilir ulagsimin
gelismesi ve gegisin saglanmasini hizlandiracaktir.

Bu nedenle Kigikkoy icin gelistirilen yesil destinasyon uygulama modelinin sirdirilebilir
ulasim ¢ozlimlerini de icermesi ve bu strateji ve yol haritasinin da belirlenen faaliyetleri dikkate

alarak olusturulmasi tavsiye edilmektedir.

Bu stratejinin temel adimlari olarak;

1.

Destinasyonun yo6netimini ulusal ve/veya uluslararasi var olan ya da yeni olusturulacak
etiket/sertifikalandirma sistemleri ile 6rgut strateji ve uygulama planlari esliginde saglayacak,

suirdurulebilirligi saglamaya yonelik izleme plani vb. dokiimanlari olusturup, uygulamayi



gerceklestirecek, ulusal mevzuatta yeri olan Kiiglikkéy turizm paydaslarindan olusan orgutla
bir yapinin kurulmasi,

Kigukkoy'lin cevre dostu ulasima gegisi konusunda ulusal, uluslararasi nakdi ve ayni tesviklerin
uygunluk ve kullanim durumlari ile 6zel sektér ve akademi ile olacak is birligi olanaklarinin
analiz edilmesi ve uygulama 6rneklerinin olusturulmasi,

Surdurulebilir eneriji, turizm ve ulasim ilkelerini ve yaklasimlarini iceren ilk yesil destinasyon
olma konusunda ilk olmanin getirebilecegi fayda ve avantajlarin ortaya koyulmasi ve bu yonde

somut tanitim ve markalasma faaliyetlerin hayata gecirilmesi 6nerilmektedir.



2.5 Yol Haritasl

Asagidaki tabloda Kiglkkoy surdirilebilir cevre dostu ulasim stratejisinin uygulanabilmesine olanak saglayan yol haritasi verilmektedir.

sisteminin uygunlugu arastirilacak ve entegrasyonu

saglanacak.

Vade/Oncelik | Sorumlu Kurum ve/veya
Strateji Bilesenleri Faaliyetler Durumu Kurulusglar
Muhtarhk
1. 1 Kicglkkoy destinasyonuna uygun dernek veya Yereldeki orglitll yapilar veya yeni
kooperatif yapisi destinasyon yonetimi icin kurulacak ya Yiuksek kurulacak orgtli yapi
da mevcut yapi bu yonde gliclendirilecek. Yore halki
Destinasyon Turizm Paydaslari
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